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1 Baggrund

Bldvand by udvikles, og i den forbindelse er blandt andet et nyt badehotel i klit-
terne ved Hvidbjerg Strand under opfgrelse samtidig med, at der opfares et nyt
museum ved Tirpitz gst for Bldvand. Endvidere planlaegges der for yderligere et
badehotel ved Bldvand Strand, samt etablering af et boardwalk og en vandlege-
plads pa stranden.

Den kommende udvikling af aktiviteter ved Blavand vil medfgre gget trafik, som
kan medvirke til problemer for trafikafviklingen p& vejnettet i og omkring BI&-
vand, da den allerede pa nuvaerende tidspunkt er under pres i hgjsaesonen.

Varde Kommune har derfor bedt COWI om at undersgge den nuveaerende trafik i
tre udvalgte kryds i Bldvand, og pa to straekninger, samt undersgge de trafikale
konsekvenser af de projekter der er under udfgrelse eller planleegges udfgrt i
den naermeste fremtid. De tre undersggte kryds er:

> Bldvandvej/Hvidbjerg Strandvej
> Bldvandvej/Tane Hedevej

> Tane Hedevej/Hvidbjerg Strandvej

Derudover er der foretaget kapacitetsvurderinger for fglgende to straekninger:

> Bldvandvej - straekningen fra Hvidbjerg Strandvej - Fyrgarden
> Hvidbjerg Strandvej - straekningen fra Bldvandvej - Stranden

Figur 1 Oversigt over nuvaerende trafikmaengder p8 det undersggte vejnet
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2 Trafikafvikling

Der er gennemfgrt en raekke trafikale analyser og vurderinger med henblik pd at
kortlaegge den nuvaerende situation i forhold til kapacitet og forsinkelser i spids-
perioderne. Der er desuden gennemfgrt beregninger og vurderinger for de trafi-
kale konsekvenser af den planlagt udvikling i Bldvand over de kommende ar

Vurdering af beregningsresultaterne for trafikafvikling i Bldvand er sket pa bag-
grund af serviceniveaubegrebet, som er defineret i tabel 1.

Tabel 1 Definition af serviceniveau (HCM 2010).

Serviceniveau Beskrivelse Middelforsinkelse Middelforsinkelse

[sek.] [sek.]
Signalanlaeg Prioriteret kryds

A Naesten ingen forsinkelse <10 <10

B Begyndende forsinkelse 10-20 10-15

C Ringe forsinkelse 20-35 15-25

D Nogen forsinkelse 35-55 25-35

E Stor forsinkelse 55-80 35-50

_ Meget stor forsinkelse >80 >50

Trafikafviklingen vurderes normalt at vaere uacceptabel ved serviceniveau E eller
darligere, hvilket svarer til, at den gennemsnitlige forsinkelse er stgrre end 35
sekunder ved prioriterede kryds, herunder ogsa rundkgrsler. Det skal dog be-
maerkes at serviceniveau E og F optraeder i og omkring mange stgrre byer i
Danmark, primeert i forbindelse med morgen- og eftermiddagsspidstimer.

Til sammenligning opleves der fglgende serviceniveauer pa nuvaerende tidspunkt
i spidstimerne pad hverdage i nedenstaende kryds i Esbjerg (2010 trafikniveau):

> Serviceniveau C: krydset Frodesgade/Jernbanegade.
> Serviceniveau D: krydset Stormgade/Spangsbjerg Mgllevej
> Serviceniveau F: krydset Stormgade/Gjesing Ringvej-Kjersing Ringvej.

Da der er tale om et udpraeget ferieomrade, hvor turisttrafik udger en meget
stor del af trafikken i spidsperioderne, vurderes det, med baggrund i en sam-
fundsgkonomisk betragtning, at niveauet for acceptable forsinkelser godt kan
haeves, sdledes at der fgrst er tale om en uacceptabel trafikafvikling ved ser-
viceniveau F. Det svarer til, at der i Blavand kan accepteres et niveau, hvor den
gennemsnitlige forsinkelse er op til 50 sekunder ved prioriterede kryds og rund-
kgrsler.

2.1 Nuvaerende trafik

P& baggrund af kapacitetsvurderingerne og -beregninger, kan det konkluderes,
at trafikken i den nuvaerende situation overordnet afvikles tilfredsstillende i
spidstimerne i hgjsaesonen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A091241/Documents/03 Project documents/A091241_004_Trafikvurdering i Blé’zvandfsammenfatningfverl.o.docx



4

COWL
TRAFIKVURDERING BLAVAND

Den stgrste belastning opstar pd Blavandvej gennem den centrale del af byen,
hvor trafikken glider langsomt i spidsbelastninger. Der er flere forhold der ggr,
at trafikken afvikles langsomt i spidsperioderne. Det vurderes at en smal kgre-
bane, kombineret med mange fodgaengere langs begge sider af vejen, en stor
andel af krydsende fodgaengere samt steler placeret taet pd kgrebanen ggr, at
trafikken afvikles med lav hastighed.

Givet vejens og omgivelsernes karakter, er det hensigtsmaessigt med s& lav en
hastighed, seerligt af hensyn til de mange lette trafikanter, hvorfor der ikke an-
befales konkrete tiltag for at gge kapaciteten for biltrafik pa Bldvandvej.

For de tre undersggte kryds, er der ikke fundet at opstd uacceptable forsinkelser
i spidstimerne i den nuvaerende situation. Afviklingen af trafikken pa Tane Hede-
vej ud pa Bldvandvej er den mest belastede, med en gennemsnitlig forsinkelse
p% ca. 30 sekunder, svarende til serviceniveau D. Det skal bemaerkes, at der er
mulighed for trafikken at kgre udenom krydset gennem den eksisterende parke-
ringsplads pa det sydgstlige hjgrne af krydset. Derved kan den reelle trafikafvik-
ling i krydset vaere bedre end kapacitetsberegningerne angiver.

2.2

Fremtidig trafik (202

0)

I Blavand planlaegges der for en raekke udviklingsprojekter i den naermeste
fremtid. Dette omfatter:

VvV V V V V

Nyt badehotel ved Hvidbjerg Strand

Nyt Klithotel ved Bldvand Strand

Boardwalk mellem Hvidbjerg Strand og Bldvand Strand

Udbygning af museet Tirpitz

Lokalplan for ca. 23 nye parcelhuse ved Hvidbjerg Strandvej

Der er, ud fra den forventede trafikstigning efter etableringen af disse projekter,
foretaget kapacitetsberegninger for ar 2020, hvoraf det fremgar, at trafikken pd
Hvidbjerg Strandvej vurderes at stige med 20-25 % i forhold til ar 2016. Trafik-
kenmaengden pa Bldvandvej vurderes at stige med 10-15 % og pa Tane Hedevej
med under 10 %.

Tabel 2 Resultat af kapacitetsberegninger for §r 2016 og 8r 2020 for de storst be-
lastede vejgrene i de enkelte kryds i Bl8vand.
Kryds Stgrst bela- 2016 2020

stede vejgren

Serviceniveau/ Stgrste
Gnmes. forsinkelse

Serviceniveau / Stgrste
Gnmes. forsinkelse

bjerg Strandvej

NV

Bldvandvej / Hvid- Hvidbjerg D / 29 sek
bjerg Strandvej Strandvej

Blé’lvandvej / Tane Tane Hedevej D / 33 sek
Hedevej

Tane Hedevej / Hvid- | Tane Hedevej A / 8 sek

E / 38 sek

A/ 10 sek
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Kapacitetsberegningerne viser, at der kan forventes at ske en forringelse af ser-
viceniveauet P8 Hvidbjerg Strandvej op mod Blavandvej fra niveau D til E for de
venstresvingende med forsinkelser pd gennemsnitligt ca. 38 sekunder mod knap
30 sekunder pd nuveaerende tidspunkt. P& Bldvandvej vil der kun forekomme be-
skedne aendringer i forsinkelser og serviceniveauet vil vaere A for de ligeudkg-
rende og C for de venstresvingende.

Endvidere kan der forventes at opstd store forsinkelser for trafikken pa Tane
Hedevej i krydsene op mod Blavandvej, hvor serviceniveauet vil forringes fra D
til F med gennemsnitlige forsinkelser pa ca. 100 sekunder mod ca. 30 sekunder
pd nuveaerende tidspunkt. P8 Bldvandvej vil der kun ske beskedne aendringer i
forsinkelser og serviceniveauet forventes at vil vaere niveau A for de ligeudkg-
rende og B for de venstresvingende. Dog gzlder det fortsat, at der er mulighed
for trafikken at kgre udenom krydset gennem den eksisterende parkeringsplads
pd det sydgstlige hjgrne af krydset, hvorved den reelle trafikafvikling i krydset
kan vezere bedre end kapacitetsberegningerne angiver.

I rundkgrslen Tane Hedevej/Hvidbjerg Strandvej forventes ikke aendrede forsin-
kelser, og serviceniveauet her vil fortsat veere A med realiseringen af udviklings-
projekterne i 8r 2020. For rundkgrslen er det fundet, at trafikken naesten skal
fordobles for der opstar uacceptable forsinkelser. Dette skal dog samtidig tages
med forbehold, da den nuvaerende udformning af rundkgrslen med den dobbelt-
rettet sti over 3 af vejgrenene ggr det vanskeligt at beregne kapaciteten prae-
cist. For at beregne dette mere ngjagtigt, kan der gennemfgres en uddybende
trafiksimulering af rundkgrslen, men det vurderes, at dette ikke andrer pa den
overordnede konklusion om at der er en stor restkapacitet i rundkgrslen. Desu-
den planlaegger Varde Kommune for en mindre ombygning af rundkgrslen i Igbet
af 2017, hvor den dobbeltrettede sti ved cirkulationsarealet fjernes.
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3 Forslag til afveergeforanstaltninger

For at imgdekomme de fundne trafikafviklingsproblemer ved forventede stigende
trafikmaengder, kan der etableres forskellige afvaergeforanstaltninger som kan
medvirke til at opretholde et acceptabelt serviceniveau.

Afvaergeforanstaltninger er grundlaeggende inddelt i to kategorier:

> Udbygning af kryds
> Tiltag til reducering af trafikken

3.1 Udbygning af kryds

For at forbedre trafikafviklingen i de to kryds, hvor det er fundet, at der kan op-
sta forringet trafikafvikling, kan krydsene ombygges som:

3.1.1 Bl3vandvej/Hvidbjerg Strandvej - svingbaner pa
Hvidbjerg Strandvej

Ved at kanalisere Hvidbjerg Strandvej med hgjre og venstresvingsbane, kan
serviceniveauet for de venstresvingende forbedres fra niveau E til D, hvorved
forsinkelserne falder fra gennemsnitlig ca. 35 sekunder til ca. 30 sekunder.

3.1.2 Bl3vandvej/Tane Hedevej - svingbaner pa Tane
Hedevej

Ved at kanalisere Tane Hedevej med hgjre og venstresvingsbane, kan serviceni-
veauet for de hgjresvingende i dette kryds forbedres fra niveau F til A, hvorved
forsinkelserne falder fra gennemsnitlig ca. 80 sekunder til ca. 7 sekunder.

Venstresvingende vil fortsat opleve serviceniveau F, men forsinkelserne vil falde
fra gennemsnitligt ca. 100 sekunder til ca. 75 sekunder.

Det kan desuden overvejes at etablere udkgrselsforbud fra parkeringspladsen
mellem Bldvandvej og Tane Hedevej ud pa Tane Hedevej, hvorved trafikken ind i
krydset fra Tane Hedevej reduceres. Dette vil dog laegge et yderligere pres pa
den anden adgangsvej til parkeringspladsen fra Bldvandvej, og de trafikale kon-
sekvenser ved dette bgr sdledes undersgges naermere inden et evt. udkgrsels-
forbud implementeres.

3.1.3 Udbygning for yderligere optimering af serviceniveau

Det er desuden undersggt hvordan de to kryds ved Bldvandvej kan ud- eller
ombygges, sa de beregnede forsinkelser i spidstimerne reduceres mest muligt.

Der er undersggt for to Igsninger, hhv. udbygning af krydsene til signalanlzeg
eller ombygning til rundkgrsler. Her er det fundet, at ved en udbygning til sig-
nalanlaeg med supplerende venstresvingsbaner pd Blavandvej, er det muligt at
forbedre serviceniveauet pa Hvidbjerg Strandvej og Tane Hedevej, men kun til
hhv. niveau C eller D med de forventede trafikmaengder i &r 2020.

http://projects.cowiportal.com/ps/A091241/Documents/03 Project documents/A091241_004_Trafikvurdering i Blé’zvandfsammenfatningfverl.o.docx
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Ved en ombygning til rundkgrsler vurderes det, at der kan opnas store forbed-
ringer af servicenivauet, sdledes at der opnds serviceniveau A pa Bldvandvej og
niveau B pa hhv. Hvidbjerg Strandvej og Tane Hedevej. En rundkgrsel er dog
mere pladskraevende end et signalanlaeg, og vil medfgre et gget behov for ek-
spropriation. Derudover er der flere trafiksikkerhedsmaessige udfordringer i for-
hold til de mange lette trafikanter der faerdes i omradet, hvor isaer cyklister er
udsatte i rundkgrsler.

Anlaegsomkostningerne til ombygning af krydsene til rundkgrsler vurderes at
udggre ca. 3 mio. kr. pr stk. ekskl. arealerhvervelse.

3.2  Tiltag til reducering af trafikken

Udover egentlige krydsombygning og —udvidelser, kan trafikafviklingen i den
nuvaerende og fremtidige situation ogsa forbedres med andre tiltag som har til
formal at reducere trafikken saerligt i spidsperioderne.

Det er overordnet beregnet, at for at opnd et optimalt serviceniveau A i de to
kryds pa Blavandvej, skal trafikken reduceres med hhv. 30 % i krydset Bldvand-
vej/ Hvidbjerg Strandvej og 40 % i krydset Bldvandvej/Tane Hedevej.

Der er saledes tale om behov for vaesentlige reduceringer i trafikken, som vur-
deres vanskelig at opnd ndr der samtidig er et gnske om at udvikle Bldvand. Ne-
denstdende tiltag vurderes dog at kunne begraense trafikken, hvorved forsinkel-
serne i spidstimerne kan reduceres, men ikke til serviceniveau A.

3.2.1 Parkeringsvejvisning

Trafikken pa szerligt Bldvandvej er praeget af en del parkeringsggende trafik,
hvorfor det vurderes at det er muligt at reducere trafikken pa denne vej, ved
brug af en bedre parkeringsvejvisning.

Flere af de eksisterende p-pladser er ikke saerlig synlige, da de er tilbagetrukket
fra Bldvandvej. Der mangler en generelt skiltning til mange af disse parkerings-
pladser, og i et gaderum med mange fodgangere, reklameskilte og butiksudstil-
linger, kan de parkeringsskilte der er opstillet, nemt blive overset af den ikke
stedkendte trafik (ferietrafikant). Samtidig ggr udformningen med mange spred-
te parkeringspladser det sveert for ikke stedkendte, at orientere sig om hvor det
er muligt at parkere i forhold til deres enkelte ggremal i byen.

En parkeringsanalyse gennemfgrt af Varde Kommune i 2014 viser samtidig, at
der generelt er tilstraekkelig kapacitet pa& de store offentlige parkeringspladser.
Der er generelt hgj beleegning pa de centrale parkeringspladser, mens parke-
ringspladserne anlagt i udkanten af byen ikke har s& hgj belaegningsgrad.

Ved at synligggre disse ledige parkeringspladser med et dynamisk p-
vejvisningssystem vurderes det, at det er muligt at reducere parkeringssggende
trafik pa Bldvandvej markant, hvorved der kan frigives en del kapacitet, saledes
at trafikafviklingen p& straekningen i spidsperioderne kan forbedres.

http://projects.cowiportal.com/ps/A091241/Documents/03 Project documents/A091241_004_Trafikvurdering i Blé’zvandfsammenfatningfverl.o.docx
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3.2.2 Vejvisning mod Tirpitz

Et supplerende tiltag for at kunne reducere trafikken, pa Blavandvej i Bldvand by
mest muligt, er at etablere vejvisning mod det kommende Tirpitz Museum fra
Sandtoftevej, evt. ogsd at vejvise fra Blavandvej gennem Ho via Hovej. Derved
kan det medvirke til at undgd, at turister som kun kgrer efter Tirpitz museet,
eller som har dette sted som fgrste stop, kommer ind i selve Bldvand by ad BI3-
vandvej, hvor der er de stgrste trafikafviklingsproblemer i omradet.

3.2.3 Varierende tidspunkter for nggle ud- og indlevering
ved sommerhuse

Turisternes ankomst til sommerhusene i hgjsaesonen foregdr typisk i perioden
fra kl. 12-16. I den forbindelse skal turisterne fgrst afhente deres nggle ved et af
udlejningsbureauerne, som er koncentreret omkring Bldvandvej, for de kan
komme videre til sommerhusene.

Seerligt i forbindelse med aflevering af nggler opstar der et stort trafikpres, da
de fleste udlejningsbureauer kraever at sommerhusene forlades kl. 10. Saerligt
Igrdag er en stor skiftedag, og derved er der den stgrste trafikstrgm til og fra
udlejningsbureauerne sammenfaldende med hvornadr den gvrige trafik i Bldvand
er stgrst.

Ved at indfgre differentierede tidspunkter for hvorndr turister kan afhente og
isaer indlevere nggler til sommerhusene ved udlejningsbureauerne, kan toppen
af trafikken udjaevnes pa Igrdag formiddage, hvor de stgrste belastninger opstar.
Alternativt kan der indfgres andre Igsninger for nggle ud- og indlevering, f.eks.
at dette foregdr ved de enkelte sommerhuse, eller ved flere lokale ngglebokse
naer sommerhusene. Derved vil det ikke veere ngdvendigt for turisterne at skulle
forbi udlejningsbureauerne centralt i Bldvand, og dermed lette trafikpresset her.

http://projects.cowiportal.com/ps/A091241/Documents/03 Project documents/A091241_004_Trafikvurdering i Blé’zvandfsammenfatningfverl.o.docx
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4 Samlet anbefaling

For at sikre en hensigtsmaessig trafikafvikling i Bldvand i spidsperioderne anbe-
fales det, at der gennemfgres tiltag som en kombination af at udbygge eksiste-
rende kryds og reducere trafikken.

Det vurderes ikke hensigtsmaessigt at udbygge vejnettet sd de fremtidige forsin-
kelser helt elimineres, hertil er de ngdvendige anlaegsinvesteringer for hgje i
forhold til den gevinst der kan opnds. Derudover vurderes det, at der vil, ved en
udbygning, som undersggt i dette notat, opsta flaskehalse for trafikken andre
steder i Bl&vand, som derved stadig vil begraense trafikafviklingen i byen.

Samtidig vurderes det ikke realistisk, at trafikken kan reduceres med 30-40 %
hvor det er vurderet, at der ikke opstar forsinkelser for trafikken i Bldvand i hgj-
saesonen, seerligt ikke ndr der samtidig implementeres projekter, som medfgrer
at trafikken stiger 10-25 %.

Det anbefales derfor, at Varde Kommune arbejder videre med fglgende tiltag i
Bldvand:

> Etablering af de trafikreducerende tiltag:
>  P-vejvisning langs Bldvandvej
> Vejvisning mod Tirpitz
> Undersgge muligheden for indfgrelse af varierende tidspunkter for ind-
og udlevering af nggler til de mange sommerhuse i omradet

> Neermere undersggelse af trafikken i krydset Tane Hedevej/Bldvandvej med
henblik pa en evt. kanalisering af Tane Hedevej, samt et udkgrselsforbud til
Tane Hedevej fra parkeringsomradet naer krydset.

> Krydset Bldvandvej/Hvidbjerg Strandvej holdes under observation, og i for-
bindelse med den kommende lokalplan for boliger ved Hvidbjerg Strandvej,
skal der sikres et areal til en fremtidig kanalisering af Hvidbjerg Strandvej
op mod Bldvandvej.

Disse tiltag kan medvirke til at sikre, at der tages hdnd om trafiksituationen i

Bldvand, og det sikres, at trafikken fremadrettet kan afvikles hensigtsmaessigt
og med en acceptabelt serviceniveau i forhold til forsinkelserne i hgjsasonen.
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